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BESCHREIBUNG 


GETRIEBEMOTOR 

Technisches Gebiet . 

Die vorliegende Erfindung betrifft einen Getriebfemotor, dessen GehSuse einen Motor *. 
und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe belnhalteL 

Stand derTechnik 

Getriebemotore werden in alien industriellen Geraten als Antriebseinheiten Verwendet, 
und daher unterliegen Getriebemotdren diversen Anfordemngen wie etwa geringe Kos- 
ten. kleineres GehSuse, hOhere Ausgangsleistung, hOherer Wirkungsgrad. geringere 
GerSuschentwicklung. ISngere Lebensdauer und derglelchen. 

Hinsichtlich des Aufbaus gibt es zwei Arten von Getriebemotoren: . 

(a) einen diskreten Motorentyp: ein Motor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe 
werden unabhangig hergestelltund anschlieRend zusammengefQgt 

(b) einen Verbindungstyp: Teile eines Motors und eines Geschwlndigkeitsreduzierge- 
triebes werden gemeinsam benutzt. 

Im Falle des diskreten Motortyps mQssen die zu verbindenderi Bereiche genau ineinan- 
der passen. so dass deren Abmessungen genau maShaltig sein mussen. Demgegen- 
uber unterliegt der Einheitstyp nicht dem Zwang einer genauen Passung und dies ist 
angenehm ftlr Anwender. Somit ist die Nachfrage nach dem Einheitstyp in jungster Zeit 
angewachsen. 

Dieser Einheitstyp wird femer in ein zylindrisches Modell und ein GehSusemodell unter- 
teilt. Im Folgenden wird der Einheitstyp eines konventionellen Getriebemotors als zylind- 
risches Modell beschrieben. . ' 
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In Fig, 5 umfasst ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe 52 in einem GehSuse einen Re- 
duziennechanismus. Ein Induktionsmotor 51 und das Geschwindigkeitsreduziergetriebe . 
52 sind zu einem Getriebemotor zusammeng&fasst Eine Eingangswelle des Indukti- 
onsmotors 51 ist mit dam Geschwindigkeitsreduziergetriebe 52 mit einem senkrechten 
Getrieberad wie etwa einem Hypoidgetriebe gekoppelt, und die Geschwindigkeit wird 
durch das Geschwindlgkeitsreduziergetriebe verringert und anschlieltend wird eine Aus- 
gangswelle angetrieben. 

In diesem Aufbau umfasst der Getriebemotor einen groBen zylindrischen Induktions- 
motor in seiner Langsrichtung, so dass ein Tell des Motors im .Wesisntlichen versetzt 
vom Gehause des Geschwindigkeitsreduziergetriebes liegt. Als Folge davon unteriiegt 
die Form der Fiache, an die der Induktionsmotor befestigt wird. einigen BeschrSnkun- 
gen, und daher konnten die MalSe im Hinblick auf das Befestigen nicht verringert wer- 
den. 

Als nachstes wird ein Getriebemotor eines GehSusemodells basierend auf der japani- 
schen Patentanmeidung Nr. HI 0-260753, ebenfalls von der Anmelderin dervorliegen- 
den Erfindung. bescfirieben. 

In Fig. 6 dienen nSheoingsweise rechteckfttnnige Teite 61 und 62 als Gehfluse und e- 
benso als Wandung eines bOrstenlosen Motors und eines Geschwindigkeltsreduzierge- 
triebes. Ein bOrstenloser Motor umfasst einen Stator 65, einen Rotormagneten 66, einen 
Stutzwinkel bzw, eine Klammer 67, Lager 68 und 69 und eine Eingangswelle 70 des 
Motors. Ein Geschwindigkeitsreduziergetrlebe umfasst eine hohle Ausgangswelle 64. 
Getriebezwischenstufenwellen 71. 72, Lager 73, 74, 75, 76. 77, 78 des Geschwindig- 
keitsreduziergetriebes und GehSuseteile 61 , 62. 

Am Gehauseteil 61 sind vier MontagelOcher (nicht gezeigt) um die hohle Ausgangswelle 
64 hemm zum Montieren des Motors an ein Gerat vopgesehen. 

Die Eingangswelle 68 des bOrstenlosen Motors, die Ausgangswelle 69 des Geschwin- 
digkeitsreduziergetriebes und die Zwischenstufenwelien 70, 71 sind parallel angeordnet. 
und es wird dann die Drehgeschwindigkeit durch ein Schragstirnrad und GeradstimrSder 
72. 73, 74, 75 reduziert Folglich wird der Wirkungsgrad der Drehmomentflbertragung im 
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Vergleich zu einem Gehause unter Verwendung einer senkrechten Welle verbessert. 
Insbesondere tragt ein auf die Eingangswelle des bQrstenlosen Motors wirkendes 
Schragstimrad zu einer Verringerung der GerSuschentwicklung bei. 

Es werden aber denndch eine bessere Mandvrierbarkeit. geringere Gr&Be, ein dOnnefes 
Gehause und eine bessere Gasdichtigkeit gefordert, und der zuvor erliuterte Aufbau 
reicht nicht aus, urn diese Anforderungen zu erfCillen. 

£in Getriebemotor mit einer honien Ausgangswelle kann direkt mit einem anzutreiben- . 
den Berelch einer Vorrichtung vertjunden werden. indem eine Welle des anzutreibenden 
Gerates direkt in die hohle Welle eingefOgt wird. Dieser Aufbau benOtigt keine Montage- 
komponenten wie Kupplungen, und vermeidetfemer das Zentrieren der Ausgangswelle 
des Motors mit der Antriet)swelle. Femer eriaubt es diese Anordnung. dass das Gerat 
sich iri einer Verbundeinheit befindet, in der GrdSe reduziert und gewichtsvermindert ist. 
Mit diesen Vorteilen wurde dieser Getriebemotor in jOngster Zeit in diversen GerSten 
und Vonichtungen venwendet; aljerdings erfordert dieser Aufbau ein drehungshemmen- 
des Bement beim Ankpppeln des Motors mit der Antriebsvyelle des Gerates. 

Da der herkQmmliche Motor ein zylindrischer Typ ist, kann das drehungshemmende 
Element nicht urn das Motorgehause herum vorgesehen werden. und es werxien somit 
statt dessen drehungshemmende Flatten venwendet (siehe Fig. 5). 

Als einer der Vorteile dieser direkten Kupplung an den anzutreibenden Bereich sollte die 
. Motorkontur nicht aus dem Gerat hervon^gen, wenn der Motor an der Aulienwand des 
Gerats montiert ist; es wird daher insbesondere in axialer Richtung eine kleinere Forni 
bzw. Abmessung gefordert 

Unter anderem fordert der europaische Markt und die Nahaingsmitteiindustrie fOr GerSte 
ein staubr.und wassergeschiitzte Betriebsweise, womitfurdie entsprechenden Gerate 
Motoren ohne Abdeckungen benOtlgt werden. wobei jedoch Staubschutz und wasserge- 
schQtztes Funktionieren erhalten bleiben mCissen. 

Der herkcJmmliche zylindrische Getriebemotor benOtigt an sich eine Dichtung am Ge- 
schwindigkeitsreduziergetriebe zusatzHch zu einer weiteren Dichtung am Kupplungsbe- 
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reich zwischen dem Geschwindigkeitsreduziergetriebe und dem Motor, um staub- und 
wassergeschQtztes Verhalten zu erreichen. Dieser Aufbau liefert allerdings keinen per- 
fekten Staub- und Wasserschutz. 

Femer ist eine Qeschwindigkeitskontrollfunktion an der Getriebemotorseite notwendig. 
da zunehmend gefordert wird, dass die Gerate mehrund vielseitigere Funktionen besit- 
zen. Soweit weist der Getriebemolor wQnschenswerter Weise eine Steuerschaltung auf. 
Als Folge davon treten neue Anforderungen auf. wie etwa die Platzbeschaffung fOr die 
Schaltung, sowiie Staub- und Wasserschutz fur die Schaltung. • 

. Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf die zuvor erlSuterten Probleme und zielt dar- 
auf ab, einen GrOSenreduzierten Getriebemotor in einem schlanken Gehaiuse>mit aus- 
gezeichnetem Betriebsverhalten und guter Gasdichtlgkeit bereitzustellen. 

Uberblick Qber die Erfindung 

Ein Getriebemotorgemau dervorliegenden Erfindung umfasstdiefolgenden Elemente, 
um die zuvor eriauterten Probleme zu lOsen: 

ein naheaingsweise rechteckiges Gehause; und 

einen Motor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe. die in dem Gehause angeordnet 
sind, 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet isl, dass: eine hohle Ausgangswelle 
des Geschwindigkeitsreduziergetriebes direkt mil einer anzutreibenden Welle eines ex- 
ternen Gerates gekoppelt ist, und das exteme Gerat einen AuBenbereich des Gehauses 
tragi 

Ein Getriebemotor gemai3 dervorliegenden Erfindung umfasst die folgenden Elemente: 
. Ein naherungsweise rechteckiges Gehause; und 
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einen Motor und ein Geschwtndigkeitsreduziergetriebe, die in derti Gehduse angeordnet 
sind, . 

wobei der Getrlebemotor dadurch -gekennzeichnet ist, dass: das Geschwindig.keitsredu- 
ziergetriebe eine hohle Ausgangswelle besitzt und das GehSuse ein drehungshemmen- 
des Funktionselement aufweist. 

Ein Getriebemotor gemas der vorliegenden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet. dass: 
. etn MotorstQtzwihkel, der ein Lager tragt, das eine Ausgangswelle des Motors unter- 
stQtzt, ein Lager eines Geschwindigkeitsreduziergetriebes tragt, das parallele Welien 
aufweist. Das Lager des Geschwindigkeitsreduziergetriebes ist in einer axialen Richtung 
innerhalb des burstenlbsen Motors angeordnet ohne die MotonA(icklung zu stOren. 

Ein Getriebemotor gemaiS der vorliegenden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet. dass ' 
das GehSuse in einer Richtung senkrecht zur Ausgangswelle unterteilt Ist. und die un- 
terteilten Fiachen mit einem Dichtungselement abgedichtet sInd. . 

Ein Getriebennotor der vorliegenden Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass: eine 
Elektronikschaltung des Motors, an einer Seitenfiache des Gehauses o(;ier innerhalb des 
Gehauses angebracht ist. 

Ein in Anspnjch 2 definierter Getriebemotor ist dadurch gekennzeichnet. dass: das dre- 
hungshemmende Funktionselement durch wenigstens ein Schraubenelement. einen 
vertieften Bereich, oder einen hervorstehenden Bereich gebildet ist. 

Ein Getriebemotor nach Definition in Anspruch 3 ist dadurch gekennzeichnet, dass: das 
drehuhgshemmende Funktionselement an der von der Ausgangswelle entfemtesten 
Stelle an der Oberfiache des Gehauses vorgesehen ist und parallel mit der Ausgangs- 
welle angeordnet ist 

t Ein Getriebemotor gemaB der voriiegenden Erfindung umfasst die folgenden Elemente: 


ein naherungsweise rechteckiges Gehause; und. 
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einen Mqtor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe. die in dem GehSuse angeordnet 
sind, 

wobei der G$triebemotor dadurch-gekennzeichnet ist. dass: sowohl ein bQrstenloser 
Motor mit Einzelwindungen an jedem Zahn des Statoreisens a(s auch ein Motorstutz- 
winkel, der ein Lager trSgt, das eine Ausgangswelle des burstenlosen Motors unter- 
stQtzt, das Lager des Geschwindigkeitsreduziergetriebes mit parallelen Wellen tragen, 
und das Lager des Geschwindigkeitsreduziergetriebes in einer axialen Richtung inner- 
halb des bQrstenlosen Motors angeordnet ist, ohne die Motonwicklung zu istOren. 

Ein in Anspruch 5 definierter Getriebemotor ist dadurch gekennzeichnet. dass: ein Zwi- 
schengetriebe zur DrehmomentQbertragung zwischen ein^r Getriebeausgangswelle des 
Motors und einer ersten Getriebestufe des Geschwindigkeitsreduzfergetriebes ven^ren- 
det wird. und der Hauptzweck des Zwischengetriebes nicht die Geschwindlgkeitsredu- 
zieaingist 

Ein (3etriebemotor gemSB der vorliegenden Erfindung umfasst die folgenden Elemente: 
Ein nShemngsweise rechteckiges GehSuse; und 

einen Motor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehfluse angeordnet 
sind» ' 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: dasGehause in Richtung 
senkrecht zu einer Ausgangswelle unterteilt ist. und die unterteilten Fiachen mitetnem 
Djchtelement abgedichtet sind. 

Ein In Anspruch 7 definierter Getriebemotor entsprechehd dervprtiegenden Erfindupg ist 
dadurch gekennzeichnet, dass: in den unterteilten Fiachen Nuten vorgesehen sind» und 
viskose Dichtelemente in den Nuten vorgesehen sind. 


Ein nach Anspmch 7 definierter Getriebemotor der vorilegendeh Erfindung ist dadurch 
gekennzeichnet, dass: ein Anschlussgehause zur Stromversorgung des Motors an einer 
nicht zur Befestigung des Gehauses venrt^endeten Fiache vorgesehen isL 


OE 199 87 897T1 


Ein Getriebemotor der vorliegenden Erftndung umfasst die folgenden Elemente: 

ein naherungsweise rechteckiges GehSuse; und . . * . 

einen Motor und ein Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem GehSuse angeordnet 
sindi. 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: eine Schaltung des Motors 
an einer Seitenfldche des Geh^uses Oder innerhalb des Gehduses montiert Ist. 

. Wenn die hohie Welle des Geschwindigkeitsreduziergetriebes direkt mit der anzutrei- 
benden Welle des extemen GerStes gekoppelt ist, kann der Getriebemotor als solcher 
an dem extemen Gerat befestigt werden. indem nur die AuBenflSche des Gehauses 
gehalten wird. 

Dieser Getriebemotor weist ein drehungshemmendes Funktionselement an dem Ge- . 
hause auf, so dass die hohle Welle und die anzutrietbende Welle des Gerates direkt ge- 
kuppelt sind. Dieser Aufbau verbessert die Montierbari<eit des Gerats. 

Das drehungshemmende Funktionselement wird von der Ausgangswelle gesehen an 
der entfemtesten Stelle des Gehauses vorgesehen. so dass weniger Kraft zur siclieren 
Befestigung des Getriebemotors notwendig ist 

Da das Lager des Geschwindlgkeitsreduziergetriebes in der axialen Richtung innerhalb 
des burstenlosen Motors und ohne StOrung der Motorwicklungen angeordnet ist, kann 
die Gehauseabmessung des Getriebemotors in axialer Richtung verkurzt sein. 

Das den Motor und das Geschwindigkeitsreduziergetriebe beherbergende .Gehause ist 
unterteilt und die unterteiiten Fiach'en des Gehauses sind abgedichtet Dies ist eine 
einfache Dichtahordnung und dam'it funktioniert diese Dichtung sowohl als Staubschutz 
als auch als Wasserschutz. . .. 
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Ein Anschlussgehause ist an einer Fiache, die nichtzur Befestigung des GehSuses yer- 
wendet wird, angeordnet und verbessert damit die Montierbarkeit. 

Femer ist die Schaltung an einer Seitenfiache des Gehauses Oder innerhalb des Ge- 
hauses befestigt, und das Gehause wirkt als Warmeableitung der Schaltung. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht eines Getriebemotors gemaiS einer ersten 
beispielhaften Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 2 zeigt einen Querschnitt eines Getriebemotors gemaii einer zweiten beispiel- 
haften AusfQhmngsform der vorliegenden Erfindung. 

Fig. 3 ist eine Draufsicht eines Getriebemotors gemdli einer dritten. beispielhaften 
AusfOhrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Fig, 4 zeigt einen Querschnitt eines Getriebemotors gemaB einer vierten beispiel- 
haften AusfQhrungsfomfi der voriiegenden Erfindung. 

Fig. 6 zeigt perspektivisch einen konventionellen Getriebemotor. 

Fig. 6 zeigt im Querschnitt einen Getriebemotor einer bekannten Patehtanmeldung. 

Detalllierte Beschreibung der beispielhaften Ausfiihrungsformen 
(Belspielhafte AusfOhrungsform 1) 

In Fig. 1 weisen die Gehause 1, 2 nSherungsweise eine rechteckige Fomn auf. und eine 
Schraube 3 eines drehungshemnlenden Funktionselementes ist an den Gehausen 1 
und 2 angebracht. Eine Ausgangswelle 4 des Geschwindigkeitsreduziergetriebes ist 
hohl. An der Hohlwelle 4 ist eine Keilnut vorgesehen. Der Zapfen in der Keilnut kann die 
Hohlwelle 4 mit der anzutreibenden Welle eines extemen (Berates koppeln. Die Schrau- 
be 3 nimmt ein Drehmoment auf. und somit wird die Schraube 3 vorzugsweise an der • 
entferntesten Stelle von der Ausgangswelle 4 angeordnet Das drehungshemmende 
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Funktionselement wird vorzugsweise an dem von der Ausgangswelle entfemtesten Platz 
auf dem GehSuse angeordnet. obwohl dies nicht in der Zeichnung dargestellt ist. wo- 
durch weniger Kraft erforderlich ist, urn den Getriebemotor sicher zu befestigen. 

Diese Schraube 3 ersetzt die drehungshemmende Platte 53, die herkOmmlicher Weise 
verwendet wird und in Fig. 5 gezeigt ist. so dass die Anzahl an Komponenten und Mon- 
tageschritten verringert werden kann. Somit ist die ManOvrierfaiiigkeit bzw. die Anwend- 
barkeit deutlich verbessert Anstelle der Schraube kann ein vertlefter Bereich Oder ein 
^tien/orstehender Bereich als ein drehungshemmendes Element dienen, Diese entspre- 
chenden Elemente kOnnen weit entfemt von der Ausgangswelle angeordnet sein, und 
diese Elemente kOnnen auch in Kombination. verwendet werden. Wenn die Schraube 3 
nicht vorgesehen ist. kann das Ausgangsmoment des Getriebemotors an ein extemes 
Gerat ubertragen werden, indem die AuRenbereiche der Gehause 1 , 2 mit dem extemen 
Gerat in engen Kontakt gebracht werden. oder indem die AuBenbereiche der GehSuse 
1 . 2 von dem externen Gerat (nicht gezeigt) gehalten werden. 

(Beiispielhafte AusfOhrungsform 2) 

In Fig. 2 fungieren Gehause 1 , 2 ebenfalls als Fassungen eines bQrstenlosen Motors • 
und eines Geschwindigkeitsreduziergetriebes. Der burstenlose Motor umfasst einen 
Stator 5, einen Rotonnagneten 6. einen StQtzwinkel 7, Dichtungen 8, 9 und eine Ein- 
gangswelle 10. Das Geschwindigkeitsreduziergetriebe umfasst eine Ausgangshohlwelle 
4, Getriebezwischenstufenwellen 11, 12 einschlielilich eines Schragstimrads und eines 
Geradstirnrads, Dichtungen 13. 14. 15, 16, 17. 18. Oldichtungen 19. 20, 21 und Gehau- 
se 1. 2. Eine Schraube 3 ist ohne Beeinflussung der jnneren Getrieberader angeordnet. 

Der StQtzwinkel 7 umfasst eine Dichtung der MotonA/elle 10 und eine Dichtung der Zwi- 
schenwelle 11, und der Stator 5 des bQrstenlosen Motors innerhalb des Gehauses weist 
einen Eisenkem auf. Der Eisenkem verfugt Qber Einzelwindungen (nicht gezeigt) und ist 
in der radialen Richtung aufgeteilt, so dass eine hqhe magnetische Flussdichte en-eicht 
wird. Der Rotor ist aus einem Neodymeisenmagnetsystem hergestellt, so dass eine ho- 
he magnetische Flus3dichte erreicht wird. 
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DieserAufbau ermOglicht enge Motorwindungen, und ermSglicht, dass das Lager des 
Geschwindigkeitsreduziergetriebes innertialb des bOrstenlosen Motors in axialer Rich- 
tung ohne Stflruhg der Motorwicklungen angeordnet ist. Als Folge davon kann die Aus- 
dehnung des Getriebemotors in der axlalen Richtung urn die Dicke des Lagers reduziert 
werden, so dass Ra.um zur Montage des Motors eingespart und das Gewicht des Ge- 
triebemotors reduziert werden kann. 

Wenn der Getriebemotor in der Richtung der Ausgangswelle verkurzt werden kann, 
kann der Motor in dem Gerat untergebracht werden, und selbst wenn der Motor an einer 
Seitenfiache des Gerats montiert wird, ist der Platzbedarf an dem GerSt aufgrund dieser 
hervorstehenden Montageweise verringert. 

In dieser Ausfuhnjngsform Ist das Geschwindigkeitsreduziergetriebe in ein angetriebe^ 
nes Getriebe und ein antreibendes Getriebe unterteilt. Allerdings kann ein Zwischenge- 
triebe das Geschwindigkeitsreduziergetriebe zur Drehmomentubertragung ersetzen. In 
diesem Falle liegt der Hauptzweck des Zwischengetriebes nicht in der Geschwindig- 
keitsreduzienjng. 

Die Gehause 1 , 2 sind in einer Richtung senkrecht zur Ausgangswelle 4 zweigeteilt mil 
geteilten Fiachen 22. Die geteilten Fiachen 22 sind mittels einem Dichtungselement ab- 
gedichtet. Das Dichtungselement kann ein viskoses Dichtungselement Oder ein blatt- 
ahnliches Dichtungselement sein. Wenn ein flQsslges Dichtungselement als viskoses 
Dichtungselement venA^endet wird. kfinnen vorteilhatter Weise Nuten bzw. Rillen an ei- 
ner der Fiachen 22 das FiielJen des flQssigen Dichtungselementes entlang dieser Nut 
unterstutzen, so dass das Dichtungselement in einfacher Weise angewendet werden 
kann. 

Die unterteilte Ftache kann durch eine einzige Ebene ausgebildet sein, und das Dich- 
tungselement in den Nuten und das uber die Nuten hinausfliedende Dichtungselement 
kOnnen eine gewisse Dicke der Dichtung bewahren, wodurch ein zuveriassigerer Staub- 
. schutzund Wasserschutzgewahrieistetist, 
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Folglich kann ein Getriebemotor mit den Merkmalen eines hohen Wirkungsgrades, eines • 
geringen Raumbedarfs, eines zuveriassigen iStaub- und Wasserschutzes und einer ein- 
fachen Montage.erreicht werden. 

(Beispielhafte AusfQhrungsform 3) 

In Fig, 3 ist ein AnschlussgehSuse 31 an einem Anschlussbereich des Gehauses vorge- 
sehen, wo ein Anschlussdraht des Motors herausgefOhrt ist und wobei das Anschluss- 
gehause 31 einen staubgeschOtzten und wassergeschCitzten Aufbau aufweist Eine Ka- 
belfQhmng 32 ist mit einem wassergeschQtzten Aufbau versehen und kann leicht mit 
dem AnschlussgehSuse 31 verbunden werdea Die in Fig. 2 gezeigte Struktur der Ab- 
diehtung kann zusammen mit dem Aufbau der KabelfOhaing 32 die .staub- und wasser- 
schQtzende Wirkung verstarken. 

Da die Gehause nahenjngsweise rechteckigfarmig ausgebildet sind. kOnnen deren Aa- 
chen Seiten eine Montageebene fOr das Anschlussgehause bilden! Dieser Aufbau er- 
laubt es. dass das Anschlussgehause mit einer zuveriassigen Abdichtung befestigt wird. 
HerkemmlichenA^eise war die Montagefiaohe separat am Getriebemolor.angebracht, urn 
das Anschlussgehause auf dem zylindrischen Motor zu bef estigen. ^ 

(Beispielhafte AusfQhrungsform 4) 

In Fig, 4 ist eine Schaltung 41 in dem GehSuse angeordnet, und der Verbindungsbe- 
reich zwischen dem Motor und der Schaltung 41 ist innerhalb des Gehauses; somit kann 
Staubschutz und Wasserschutz nur durch Vorsehen der Diehtung des Gehauses ge- 
wahrleistet werden. Hinsichtlich der Kabelfuhrung zurStromversorgung der Schaltung 
kann der Aufbau des Anschlussgehauses. das in Fig. 3 gezeigt ist. ven^/endet werden. 
so dass ein Getriebemotor mit darin enthaltener Schaltung mit Staubschutz und Was- 
serschutz erhalten werden kann. 

Dieser Aufbau ermdglicht es. dass in dem Getriebemotor der Motor direkt nnit der 
Schaltung innerhalb des Gehauses verbunden wird, so dass die Bestandigkeit gegen 
Rauschen, die aufgmnd der Veriegung eines Verbindungskabels problematisch war, 
deutlich verbessert werden kann. Femer dient das Gehause ebenfalls als warmeableiter 
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for die Schaltung, so dass ein Temperaturanstieg unterdruckt werden kann. Wenn in 
einer Anwendung dieses Getriebemotors kein Staubschutz Oder Wasserschutz nOtig 
wird, kann die Schaltung an einer Seitenfiache des GetriebemotorgehSuses befestigt 
werden, In diesem Falle weist der-Motor nicht linger eine zylindrische Form auf, so dass 
die Schaltung in einfacher Weise befestigt werden kann. 

Industrielle Anwendbarkeit 

Die vorliegende Erfindung, wie sie in Anspruch 1 definiert ist, erlaubt es, dass derGe- 
triebemotor in einfacher Weise betreibbar ist und an ein extemes Gerat lediglich durch 
Halten des AuBenbereiches des Getriebemotors mittels des externen Gerates montier- 
barist. 

. Der in den Anspnuchen 2, 3, 4 definierte Getriebemotor gestattet es. die Hohlweile direkt 
mit einer anzutreibenden Welle des Gerates zu verbinden. indem lediglich wenigstens 
eine Schraube, ein vertiefter Bereich oder ein hervorstehender Bereich an der Gehau- 
sefiache als ein drehungshemnnendes Funktionselementvorgesehen wird. Dieser Auf- 
bau erlaubt eine einfache Montage des Getriebemotors, 

Der in den Anspnuchen 5, 6 definierte Getriebemotor ennQglicht es, dass das den Motor 
und das Geschwindigkeitsreduziergetriebe aufnehmende GehSuse In Richtung der Aus- 
gangswelle veri<Qrzt ist. so dass der Motor in einfacher Weise an dem Gerat montiert 
und das Gerat in der GrSSe reduziert werden kann. 

Der in den Anspruchen 7, 8, 9 definierte Getriebemotor emnOglicht es, dass sowohl der 
Motor und auch das Geschwindigkeitsreduziergetriebe lediglich durch Abdichten der 
unterteilten Flachen des Gehauses abgedichtet ist, so dass ein Getriebemotor mit 
Staubschutz und Wasserschutz bereitgestellt wird. Femer kann der Motor in einfacher 
Weise an dem Gerat montiert werden. 


Der im Anspruch 10 definierte Getriebemotor ermOglicht es, dass der Motor gegenuber 
Rauschen unempfindiicher ist und uber das Gehause die Warnie der Schaltung ab- 
strahIL Folglich kann ein Temperaturanstieg verhindert werden. Der Getriebemotor kann • 
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an dem Gerat in einfacher Weisa mpntiert werden.urid ein Motor mit integrierter Schal- 
tung wird somit bereitgestellt 


Zusammenfassung 199 81897T1 

Getriebemotor 

An einer Hohlwelle (4) ist eine Keilnut vorgesehen, und der Zapfen in der Keilnut kann 
direkt mit einer anzutreibenden Welle eines extemen Cerates gekoppeit werden. Eine 
. Schraube (3) vertiindert ein drehendes Moment, so dass die Schraube (3) vorzugsweise 
so welt wie mfiglich von der Ausgangswelle (4j entfemt angeordnet 1st. ObwphI dies 
nictit dargesteHt ist, ist ein drehungshemmendes Funktionselement vorzugsweise an der 
Gehauseoberfiache an denri von der Ausgangswelle entfemtesten Stelle vorgesehen, so. 
dass zur sichqren Befestigung des Getriebemotors weniger Kraft notwendig ist. 


yfiF 

Bezugszeichen in den Zeichnungen 

1,2 Gehause 

3 drehungshemmendes Funktionselement 

4 Hohlwelle (Ausgangswelle) . 
22 unterteilte Fiache 

31 AnschlussgehSuse 
41 Schaltung 
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PatentansprOche ^ ^9 ff f g J 7 7 1 

Getriebemotor mit: 

einem naherungsweise rechteckigen GehSuse; und 

einem Motor und einem Geschwindigkeitsreduziergetnebe. die in dem Gehause 
angeordnet sind, 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist. dass: 

das Geschwindigkeitsreduziergetriebe mit einer hohlen Ausgangswelte direkt mit 
einer anzutreibenden Welle eines extemen Gerates verbindbar ist, und ein Aulien- 
flachenbereich des GehSuses von dem Gerat gefialten wird. 

Getriebemotor mit: 

einem naheaingsweise rechteckigen Gehause; und 

einem Motor und einem Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehause 
angeordnet sind. 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist. dass: 

das Geschwindigkeitsreduziergetriebe eine hohie Ausgangswelle aufweist und 
das Gehause ein drehungshemmendes Funktionselement aufweist. 

Der Getriebemotor nach Anspfuch 2. wobei das drehungshemmende Funktions- 
element des Gehauses zumindest als eine Schraube, ein Vertiefungsbereich Oder 
ein hervorstehender Bereioh ausgebildet ist. 

per Getriebemotor nach Anspoich 3, wobei das drehungshemmende Funktions- 
element an der von der Ausgangswelle entferntesten 5telle an dem Gehause an- 
geordnet und parallel zur Ausgangswelle ist 
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Getriebemotor mit: 

Einem naherungsweise rechteckigen Gehause; und v - 

.einem Motor und einem Geschwindigkeitsreduziergetriebe, die in dem Gehause 
angeordnet sind. 

wobei der Getriebemotor dadurch. gekennzeichnet ist. dass: 

sowohl ein burstenloser Motor mit einem Eisenkemstator, an dessen jeden Zahn 
eine Einzelwindung vorgesehen ist, ais auch ein MotorstQtzwinkel, der ein Lager 
halt, das eine Ausgangswelle des bQrstenlosen Motors uhterstQtzti eine Dichtung 
eines Geschwindigkeitsreduziergetriebes mit parallelen Wellen halten, und 

die Dichtung des Geschwindlgkeitsreduziergetriebes innerhalb des bQrstenlosen 
Motors in einer axialen Richtung angeordnet ist, so dass kelne StOrung der Wick- 
lung des Motors auftritt. 

Der Getriebemotor nach Anspmch 5. wobei ein Zwischengetriebe zur Obertragung 
von Drehmoment zwischen einer Getriebeausgangswelie des Motors und einer 
ersten Getriebestufe des Geschwindigkeitsreduziergetriebes verwendet wird und 
eine Hauptaufgabe des Zwischengetriebes nicht in der Geschwindigl<€itsreduzie- 
rungliegt. 

Getriebemotor mit: 

einem naherungsweise rechteckfOrmigen Gehause; und 

V 

einem Motor und einem Geschwindigkeitsreduziergetriebe. die in denn Gehause 
angeordnet sind, 


wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: 
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das Gehause in einer Richtung senkrecht zu einer Ausgangswelle unterteilt ist. 
und eine unterteilte Fiache mit einem Dichtungselement abgedichtet ist. 

8. Der Getriebemotor nach Anspruch 7, wobei eine Nut In der unterteilten Fiache 
vorgesehen ist, und die Nut mit einem viskosen Dichtiingselement beaufschlagt 
Ist. 

9. Der Getriebemotor nach Anspruch 7, wobei ein AnschlussgehSuse zur Stromver- 
sorgung des Motors an einer nicht zur Befestigung des Gehauses dienehden Fia- 
che des Gehauses angeordnet ist. 

10. Getriebemotor mit: 

einem naherungsweise rechteckformigen Gehfluse; und 

einem Motor und einem Geschwindlgkeitsreduziergetriebe. die in dem GehSuse 
angeordnet sind, 

wobei der Getriebemotor dadurch gekennzeichnet ist, dass: 


eine Schaltung an einer Seitenfiache des Gehauses Oder innertialb des Gehauses 
angeordnet ist 
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